
1 

Beschreibung 



DE 42 28 972 Al 



10 



15 



20 



£ Erfindung betrifft ein Verfahren zur Steuerung 
jscher Signale bei Bremsvorgaiigen von Fahrzeugen. 
Es ist bekannt, daB Bremsvorgftnge von Fahrzeugen 
durch ununterbrochen leuchtende Bremslichter ange- 
zeigt werden. Die Bremslichter werden dabei in aller 
Rege! in AbhSngigkeit von der Stellung des Bremspe- 
dais betfitigt. 

Weiterhin ist bekannt, zur besseren Sichtbarkeit fOr 
den nachfoigenden Verkehr, Zusatzbremslichter in er- 
hdhter Stellung am Fahrzeug anzubringen. 

Bei diesen bekannten optischen Bremssignalen ist je- 
doch far den nachfolgenden Verkehr nicht zu unter- 
scheiden, wie stark der jeweilige Bremsvorgang isL Bei 
einer negativen Beschleunigung von praktisch 0 bis zum 
Maximalwert leuchten die Bremslichter jewcils in glei- 
cher Intensitat und Starke. Zur Abschatzung der Inten- 
sitat des Bremsvorgangs bleibt dem nachfolgenden Ver- 
kehr nur die MSglichkeit, anhand der auf die Zeit bezo- 
genen Abstandsverringerung zum vorausfahrenden 
Fahrzeug auf die Bremsscharfe zu schlieBen. Diese Ein- 
schatzung der Bremsintensitat kann durch Unachtsam- 
keit, Miidigkeit,widrige Umweltbedingungen, Blendung 
des Fahrers, mangelnde Erfahning oder durch herabge- 25 
setztes Reaktionsvermdgen sehr leicht und stark beein- 
trachtigt werden. Registriert ein Fahrer beispielsweise 
die sehr kurze Umschaltphase Bremsen/Nichtbremsen 
eines vorausfahrenden Fahrzeugs mit normalen Brems- 
lichtern nicht, so besteht die Gefahr, daB er das Brems- 
licht evtl. mit dem Rticklicht verwechselt Er erhaJt dann 
keinerlei lichttechnischen Hinweis auf eine Bremsung 
des vorausfahrenden Fahrzeugs. 

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, diese ge- 
nannten Nachteile der bestehenden Bremssignalisie- 
rung auszuraumen und dem nachfolgenden Verkehr ei- 
ne sichere Information Qber die Intensitat des Brems- 
vorganges eines vorausfahrenden Fahrzeugs zu geben. 

Diese Aufgabe wird erfmdungsgemaB dadurch gelost, 
daB neben oder anstatt dem Qblichen Bremsdauerlicht, 
gesonderte optische Signale in Abhangigkeit von der 
Intensitat des Bremsvorganges erzeugt werden. 

Dadurch wird erreicht, daB der nachfolgende Verkehr 
ein sicheres optisches Signal hinsichtlich der Intensitat 
des Bremsvorgangs erhait und sich besser auf die 
BremsverzOgerung des vorausfahrenden Fahrzeugs ein- 
steDen kann. 

Durch die in den UnteransprQchen aufgefuhrten 
MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen des im Hauptanspruch angegebenen 
Verfahrens ausgefQhrt. 

Die gesonderten optischen Signale kdnnen mittels 
der Bremslichter und/oder der Warnblinkiichter und/ 
oder der NebelschluBleuchten und/oder der Rtickfahr- 
leuchten erzeugt werden. Dies stellt ein besonderes 
prcisgflnstiges Verfahren dar. Sie kOnnen aber auch 
durch gesondert angebrachte Warnleuchten erzeugt 
werden. was deren Auffailigkeit und Erkennbarkeit ver- 
bessert Eine einfache und preiswerte Ldsung ware z. B. 
die Kopplung der Bremsvorgange mit der Warnblink- 
anlage, d. h. daB bei einer bestimmten Starke des Brems- 
vorgangs automatisch die Warnblinkanlage eingeschal- 
tet wird. 

Die Intensitat der Bremsvorgange kann iiber den 
Druck in den Bremsleitungen und/oder die auf das 
Bremspedal wirkende Kraft und/oder dem Aktivwer- 
den eines evtl. vorhandenen Antiblockiersystems und/ 
oder dem Blockieren der Rader wahrend der Fahrt und/ 
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oder durch eine Beschleunigungsmessung detektiert 
werden. 

Die gesonderten optischen Signale kSnnen auch so 
geschaltet sein, daB ab einer bestimmten Intensitat des 
Bremsvorgangs ein bestimmtes Helligkeitssignal oder 
ein bestimmtes Blinken erzeugt wird 

Die Schaltung kann auch so erfolgen, daB in Abhan- 
gigkeit von der Intensitat des Bremsvorgangs die Hel- 
ligkcit des gesonderten optischen Signals und/oder die 
Taktfrequenz des Blinkcns erhdht wird. 

Ein Ausfilhrungsbeispiel der Erfindung ist nachfol- 
gend in Fig. 1 dargestellL 

Dargestellt ist der Zustand der Steuerung: keine 
Bremsung und keine Warnblinkanlage in Betrieb. 

Der Schalter 1 stellt den Schalter fOr — Bremspedal 
betatigt/nicht betatigt — zugeordnet zu den Bremslich- 
tern 5 dar, der Schalter 10 steht beispielsweise ftir den 
Schalter einer Warnblinkanlage mit den Leuchten 13. 
Die Leuchte 14zeigt eine neu angebrachte Leuchte. 

Ein MeBwertumformer 8 erhait ein Eingangssignal 9, 
z. B. Druck in Bremsleitung, Kraft auf das Bremspedal, 
Blockieren der Rader bei bestehender Fahrt, Aktivwer- 
den eines Antiblockiersystems, und formt das jeweilige 
Signal 7, welches seinen Wert bei eintretenden starken 
Bremsvorgangen andert und damit den Impulsgeber 6 
aktiviert sowie die Binarsignalumschalter 2 und 11 in die 
andere als gezeichnete Schalistellung bringt, in welchen 
die elektrischen Potentiale der Punkte 3 mit 4 und 3 mit 
12 verbunden sind. In dieser Schalterstellung wird der 
Ausgang 3 des Impulsgebers 6 auf die Leuchten 5, 13 
und 14 geschaltet und versorgt diese mit einer getakte- 
ten Spannung, bringt sie also zum Blinken bzw. FHm- 
mern. 

In diesem beschriebenen Beispiel werden Ansteue- 
rungsmSglichkeiten ftir verschiedene Leuchten am 
Fahrzeug angegebea Die gesonderten optischen Signa- 
le in Abhangigkeit von der Intensitat des Bremsvorgan- 
ges konnen jedoch auch nur von einer Leuchte, einem 
Leuchtenpaar oder Leuchten in ganz anderer Zusam- 
menstellung erzeugt werden. 

Patentansprtiche 

1. Verfahren zur Steuerung optischer Signale bei 
Bremsvorgangen von Fahrzeugen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB neben oder anstatt dem Qbli- 
chen Bremsdauerlicht, gesonderte optische Signale 
in Abhangigkeit von der Intensitat des Bremsvor- 
ganges erzeugt werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die gesonderten optischen Signale 
mittels der Bremslichter und/oder der Warnblink- 
iichter und/oder der NebelschluBleuchten und/ 
oder der Ruckfahrleuchten und/oder gesondert an- 
gebrachter Warnleuchten erzeugt werden. 

3. Verfahren nach den Ansprtichen 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet. dafl die Intensitat der 
Bremsvorgange uber den Druck in den Bremslei- 
tungen und/oder die auf das Bremspedal wirkende 
Kraft und/oder dem Aktivwerden eines evtL vor- 
handenen Antiblockiersystems und/oder dem Blok- 
kieren der Rader wahrend der Fahrt und/oder 
durch eine Beschleunigungsmessung detektiert 
werden. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden An- 
spruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daS die 
gesonderten optischen Signale in Form von Hellig- 
keitssignalen, insbesondere getakteten Helligkeits- 
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signalen (BlinkenX erzeugt werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 

zeichnet, dafl die Helligkeit und/oder Taktfrequenz 

der gesonderten optischen Signale in Abhangigkeit 

von der Intensitat der Brcmsvorg^ge gesteuert 5 

wird. 
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